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INTRODUZIONE 

 

 

 

 

 

 

F in da p icco lo ,  o per lo meno da quando s ia s tato in grado 

d i  guardare ,  ammirare e comprendere le barche , soprat tutto 

que l le d i  grandi  d imens ion i ,  la  vogl ia d i  conoscere e sapere ,  s i  è 

sempre sp inta in un ica d i rez ione .   

Ho sempre avuto la sensaz ione e l ’ idea d i  dover essere ad 

un b iv io ,  presc indendo da cose come lusso ,  tecnolog ia e mater ia l i ,   

al la f ine l ’ in ter rogat ivo cadeva sempre l i  be l le ,  ve loc i  ed e legant i  o 

grandi ,  sgraz iate e lente?  Nel la fantas ia d i  bambino ,  e 

adolescente ,  po i ,  non ho mai  capi to perché non potess i  avere la 

graz ia e la veloc i tà d i  d i  un Pa lmer e Jonhson su l le  d imens ioni  

imponent i  e sgraz iate d i  un Oceanco o d i  Lurssen .   

 Con i l  passare de l  tempo ho capi to la d i f ferenza ,  ho capi to 

perché non ero un gen io ad aver pensato que l la cosa ed ho 

capi to che g ià molt i  v i  avevano pensato e per una lunga ser ie d i  

mot iv i ,  p iù economic i  che prat ic i ,  avevano des i st i to a l l ’ idea. Ma 

l ’ idea ,  i l  sogno d i  que l  bambino v i s ionar io… res i s teva.  

 E ’  propr io  que l l ’ idea ,  che mi accompagna f in da p icco lo ,  che 

oggi  c i  porta ad essere qua,  l ’ idea che ancora ,  qualcosa ,  s i  possa 

fare .  L ’ idea che forse ,  non tut to è perduto…  
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L’ I IDEA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 Come detto ,  e come credo s ia ch iaro ,  g ià a l  pr imo sguardo,  

al la base de l  P rogetto O.N .D .E .  300 c ’è la vo lontà d i  vo ler  

con iugare l ’ab i tabi l i tà ed i l  confort  de i  grandi  megayatch a scafo 

dis locante ,  con le prestaz ion i  degne de i  mig l io r i  scaf i  p lanant i .   

Contemporaneamente la nuova imbarcaz ione doveva avere 

un ’autonomia d i  tut to r i spet to .  Perché anal i zzando bene la cosa :  a  

cosa serve un megayatch d i  300 p ied i  che corre a 40 nodi  se po i  

non copre i l  range ol t re Montecar lo –  PortoCervo ? 

Conseguentemente una meta da pref ig gers i  doveva essere ,  

a lmeno,  la poss ib i l i tà d i  copr i re la t rat ta Londra –  New York o 

Gib i l te r ra –  New York ,  d i s tanze che mediamente s i  attestano su l le 

3200 Mn.  Otter remmo un ’ imbarcaz ione in grado d i  d imezzare i  

normal i  tempi  d i  t raversata at lant ica.  Grande st imolo e qualche 
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spunto vengono da progett i  ormai  conso l idat i  del l ’epoca moderna 

bast i  so lo pensare a l  Dest r ie ro  ( f ig .  1 )  un monoscafo in  a l lumin io  con 

carena a V profondo e propu l s ione a id rogett i  cos t ru i to da l la  F incant ie r i  

che ne l l ’agosto de l  1992  percorse 3 . 106 mig l ia  naut iche  senza 

r i fo rn imento su l l 'Oceano At lant i co ,   in  58 ore ,  34 minut i  e  50 second i ,  

a l la ve loc i tà  media d i  53 ,09 nod i ,   I l  Dest r ie ro misurava 67  metr i  c i rca ,  da 

qu i  la  deduz ione che era poss ib i le  ragg iungere a lcune carat te r i s t i che 

pres taz ional i  un i te ad e levat i  autonomie d i  nav igaz ione .  Un a l t ro imp ut 

r i cevuto r iguardava la forma del lo scafo ,  s i curamente esso doveva in 

una qua lche maniera presentare le  carat te r i s t i che de l le  carene a V 

profondo ,  qua l  ora non s i  fosse r i corso ad essa ne l lo  spec i f i co .   

 

 F i g u ra  1  L ' i nd im en t i ca to  Des t r i e ro  ( 1 992 )  

                                                                                                                                            

Negl i  ann i  comunque ,  i l  Dest r ie ro ha lasc iato la  sua ered i tà che 

ha consent i to d i  sv i luppare imbarcaz ion i ,  d i  d imens ion i  sempre magg ior i  

mantenendo sempre e levate pres taz ion i .  Imbarcaz ion i  che comunque 

sono sempre s tate re legate a compi t i  e  f ina l i tà  commerc ia l i ,  è  l ’esempio 

di  tut ta la  lunga sc ia d i  t raghett i  ve loc i  sv i l uppata da F incant ie r i ,  da l la  

c lasse Jup i te r  (F ig .  2 )  a l la  p iù  recente c lasse Nuraghes . (F ig .  3 )  Tut te  

comunque presentavano le  s tesse l inee gu ida d i  progetto :  

monocarena real i z zata quas i  completamente in  lega d i  a l lumin io ,  in  cu i  

le  par t i  sot toposte ad e levato s t ress  meccan ico erano invece rea l i z zate 

in  acc ia i  spec ia l i .  I l  p rof i lo  de l lo  scafo era d i  t ipo V pro fondo per  

confer i re  una buona nav igab i l i tà ,  ment re due copp ie d i  p inne 

http://it.wikipedia.org/wiki/Monoscafo
http://it.wikipedia.org/wiki/Alluminio
http://it.wikipedia.org/wiki/Carena#Carena_a_V_profondo
http://it.wikipedia.org/wiki/Idrogetto
http://it.wikipedia.org/wiki/Fincantieri
http://it.wikipedia.org/wiki/1992
http://it.wikipedia.org/wiki/Miglio_nautico
http://it.wikipedia.org/wiki/Oceano_Atlantico
http://it.wikipedia.org/wiki/Nodo_%28unit%C3%A0_di_misura%29
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s tab i l i zzat r i c i  a t t i ve ,  cont ro l la te da l  sof tware d i  bordo ,  mantenevano 

sot to cont ro l lo  i l  ro l l io  e l ' imbardata de l la  nave .  La propu l s ione era 

sempre f i ssata da l le due a l le  quatt ro tu rb ine a gas ,  sempre Genera l  

E lec t r i c  /  F ia t  Av io mode l l i  LM 2500 .  

 

                                                                                                                                                      

F i g u ra  1  T rag h et to  c la s se  Jup i te r  ( 1 998 )  

 

                                                                                                                                              

F i g u ra  2  T ra gh et to  c la s se  Nu ra g h es  ( 2004)  

  

L ’ idea,  v i s t i  g l i  innumerevol i  tentat iv i  e la teor i zzaz ione precedente 

non s i  presentava sempl ice ma comunque ben rad icata e 

s icuramente megl io supportata che in passato dai  recent i  sv i lupp i .  

I l  segreto è rappresentato dal  t rovare un punto d ’ incont ro t ra 

divers i  fattor i  come peso ,  potenza e forma de l lo scafo .  Da qu i  i l  

f i s saggio d i  a lcun i  punt i  sa ld i  da cu i  mi  sembrava  imposs ib i le  

presc inde per i l  ragg iungimento del l ’ob iett ivo :  
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1 .  Scafo con una sez ione al  gal legg iamento r idot ta ,  ma che 

presentasse le carat ter i s t i che necessar ie a l la nav igaz ione anche in 

condiz ion i  non sempre ot t imal i  come le carene a V profonda  

2 .  Motor i zzaz ione a turb ine :  in grado d i  ass icurare prestaz ioni  

e levate e l ’ impiego d i  un r idot to numero d i  un i tà .   

3 .  Conseguentemente a l  punto 2 ,  un i to a l la necess i tà d i  copr i re un 

prestab i l i to range, i  serbato i  carburante dovevano essere d i  

adeguate d imens ion i ,  anche se questo s ign i f i casse r inunc iare ad 

ambient i  o confort .  

4 .  R iduz ione tota le de i  pes i ,  at t raverso l ’uso d i  mater ia l i  spec i f i c i  per 

scafo ,  sovras t rut ture e al lest iment i  in tern i .  
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IL PROGETTO 

 

 

 

 

 

 

SCAFO E SOVRASTRUTTURE  

 

Le forme d i  scafo e sovrast rutture ,  nascono e s i  evolvono 

“ lungo” due l inee gu ida ben d is t in te .   

 L ’ idea de l lo scafo è f ig l ia de l le idee che da mol t i  ann i  

accompagnano i l  nost ro percorso ,  que l le care teor ie del l ’ ind i scusso 

genio ,  Renato Sonny Lev i  i  suo i  s tud i  sug l i  id rovolant i  e le sue 

carene così performant i .  Quegl i  id rovolant i  che secondo la  nost ra 

v i s ione r iguardano la nuova futura tendenza ,  scaf i  p icco l i  per 

aumentate autonomie .  In  questa fase progettuale sono state 

vo lutamente t ra lasc iate le anal i s i  id rod inamiche ,  Pertanto lo 

“ scarpo”  non presenta patt in i  d i  s tab i l i zzaz ione ne gradin i  Redan 

t ip ic i  d i  questa st ruttura ,  non se ne esc lude comunque l ’ impiego.  La 

forma d i  det ta s t rut tura c i  è sembrata sub i to adeguata ,  in  quanto , 

presenta que l le carat ter i s t i che che s i  erano pref i s sate .  Ott ime 

capac i ta p lanant i  un i te a s tab i l i tà e r idot ta sez ion e al  

ga l legg iamento .  Ol t retutto la forma c i  consent iva cor reggendo 

a lcun i  angol i ,  d i  ot tenere una sez ione t rasversale de l lo scafo 

carat ter i zzato da una V profonda .  La maggiore ob iez ione al la 

carena a V profonda der iva dal  suo teor ico scarso rendimento in 

acque ca lme,  nonostante ,  g l i  ott imi  r i su l tat i  ot tenut i  con mare 

buono demol i ssero questa teor ia .  

Vengono ch iamate a test imonianza a lcune prove in vasca 

ef fettuate ,  pr ima de l la guerra ,  su model l i  d i  carene d i  id rovolant i .  
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Quest i  r i su l tat i  avevano d imost rato ,  f ra l ’a l t ro ,  che la res i s tenza 

aumentava con i l  d iedro e pertanto la t rad iz ionale conf iguraz ione 

con d iedro var iab i le  e sez ion i  d i  poppa p iat te o quas i ,  e ra da 

cons iderars i  ancora la mig l io re .  P robabi lmente la p iù grande 

remora a l  non vo ler  cambiare i l  t ipo d i  carena per le barche p iù 

grandi ,  der ivava dal le scarse prestaz ion i  d i  a lcun i  c ru i ser  da 70/80 

p ied i  cost ru i t i  con carene a V profonda,  in  quegl i  ann i .  La maggior 

parte d i  quest i  motoryacht  sembravano vers ion i  maggiorate de i  

loro p iù p icco l i  equ ivalent i  of fshore da corsa .  Ma era una 

procedura inesatta po iché erano stat i  d iment icat i  i  pr inc ipa l i  

fondament i  r iguardant i  l ’e f fetto “ scala” .  Tutto c iò è ben conosc iuto 

f in  da l l ’epoca degl i  id rovolant i  neg l i  ann i  30 .  L ’u l ter iore 

avanzamento progettuale e a l t r i  esper iment i  in  vasca ,  g ià c i tat i ,  

hanno of ferto a l t re interessant i  in formaz ion i  ut i l i  su l l ’asset to 

mig l iore .  Le imbarcaz ion i  ve loc i  a motore ,  comunque,  d i f fer i scono 

in parecch i  aspett i  da quest i  id rovolant i .  Dal  punto d i  v i s ta estet ico 

(per quanto s i  possa vedere in fase d i  nav igaz ione ) ino l t re r i su l ta 

confer i re a l  complesso una l inea f i lante ed est remamen te sport iva ,  

sne l lendo long i tud ina lmente la s t rut tura .   

Un i tamente a questa ,  procedendo d i  par i  passo,  la 

progettaz ione de l le sovrast rutture  ha t rovato la sua dimens ione 

estet ica ne l l ’ incroc io ideale de l  prof i lo d i  t re onde (da qu i  la 

doppia va lenza de l  nome del  progetto) .  Guardando e 

r imembrando immagin i  d i  onde è nato natura lmente questo 

i ncroc io t ra un ’onda lunga,  un onda corta e la cresta d i  un ’onda. 

Ol t retutto l ’ idea s i  adeguava perfet tamente al  prof i lo de l lo scafo 

immerso e t ramite opportun i  adeguame nt i  deg l i  angol i  s i  è ar r ivat i  

ad un r i su l tato est remamente f i lante ,  sport ivo ma al  contempo 

dotato di  un ’e leganza e personal i tà un iche , come la natura stessa 

del  progetto .   
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La l inea estet ica ideata s i  sposava perfettamente con lo 

scopo pref i sso anche dal  punto d i  v i s ta tecnico ,  de l la d is t r ibuz ione 

dei  pes i  e del l ’ ideolog ica d iv i s ione degl i  spaz i ,  consentendoc i  d i  

apportare una netta e def in i ta suddiv i s ione interna de l l ’uso de i  

pont i .   I l  numero d i  quest ’u l t im i  è vo lutamente r idotto a l  f ine d i  

contenere i l  peso de l l ’ imbarcaz ione .  Da l  punto d i  v i s ta tecn ico la 

conformaz ione g lobale de l l o scafo c i  consente d i  mantenere un 

bar icent ro basso ,  a tut to vantaggio de l la s tab i l i tà s ia in  fase d i  

nav igaz ione s ia in fase d i  s taz ionamento .   Inol t re a favore d i  

quest ’u l t imo s i  sono post i  i  van i  tecn ic i  ( sa la macchine ,  impiant i  d i  

desa l in i zzaz ione ,  batter ie e anness i )  a metà del la l inea d i  

ga l legg iamento ,  sempre a ta le scopo, a l  d i  sot to d i  quest ’u l t ima,  s i  

sono post i  tutt i  i  serbato i  concent randol i  ne l la parte anter iore de l lo 

scafo .  Così  facendo s i  ragg iunge un ott imo b i lanc iame nto 

anter iore-poster iore  ed un u l ter iore r i su l tato :  a l  d iminu i re de i  vo lumi 

de l  carburante cor r i sponde un proporz ionale al legger imento de l la 

parte anter iore ,  consentendo i l  ragg iung imento d i  e levate ve loc i tà 

con l ’e rogaz ione d i  potenze in fer ior i  e i l  conseguente r i sparmio d i  

carburante .  

Le sovrast rut ture sono carat ter i zzate da i  due montant i  tes i  e 

le onde lateral i  che s i  ergono dal lo scafo ,  cong iuntamente sa l tano 

sub i to al l ’at tenz ione le ampie zone vet rate .  T roppo spesso le 

imbarcaz ion i  sono carat ter i zzate da r idot te superf ic i  vet rate 

in f luenzate dal le d imens ion i  s t rut tura l i ,  ovv iamente ne l  progetto in 

esame tale s t rut tura non è ines i s tente ma s i  è prefer i to copr i re ta l i  

part i  con supef ic ie vet rate donando un i formi tà al la l inea. .  Sempre 

a ta le scopo e ne l  persegu imento de l  conten imento de i  pes i  s i  

sono ev i tat i  tut t i  g l i  ar redament i  f i s s i  de l le zone esterne conv iv ia l i  

che r ipost i  in  appos i t i  vani  e/o gavon i ,  saranno d ispost i  secondo 

necess i tà .   
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La lunga e ampia zona d i  prua è carat ter i zzata dal la p isc ina 

e dal l ’e l ipad ( lusso ormai  i r r inunc iab i le  su l le  moderne imbarcaz ion i  

d i  queste d imens ion i ) .  La p i sc ina in modo da ev i tare ogn i  in f luenza 

aereodinamica in fase d i  nav igaz ione è dotata d i  una propr ia  

copertura r ica lcante i l  prof i lo ondu lato de l  p iano d i  ca lpest io .  La 

zona e l ipad è dotata ,  ino l t re d i  sponde r iba l tab i l i  a l  f ine d i  

r i spondere agl i  s tandard r ich iest i  per ta le zona.   

La zona poppiera è carat ter i zzata dal l ’ampia vet rata che 

carat ter i zza l ’ent rata a l la l i v ing room pr inc ipa le posta a l  ponte 

super iore .  E conseguentemente a l la necess i ta d i  stab i l i zzare 

l ’ imbarcaz ione consente d i  osp i tare in un vano completamente 

access ib i le  i l  g ruppo de i  t re idrogett i  Warts i la .  
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1  -  P ro sp e t to  An te r i o re  

 

2  –  P ro sp e t to  Po s te r i o re  
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1  -  P ro spe t to  l a to  d es t ro                             2  –  P ro spe t to  l a to  s i n i s t r o    
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INTERNI  

 

 

La d iv i s ione interna ,  segue una netta “compart imentaz ione” 

att raverso i  pont i  de l le zone owner & guest  e staf f .  Ne l la 

progettaz ione interna s i  sono persegu it e alcune f inal i tà :   

Separaz ione del l  zone consentendo ,  secondo necess i tà ,  a s taf f  ed 

osp i t i  d i  ev i tare di  ent rare in contatto.  

Veloce access ib i l i tà de l le var ie zone de l l ’ imbarcaz ione percorrendo 

più v ie ,  ut i le  anche in caso d i  emergenza  

 Scendendo nel lo spec i f i co la barca pre senta 5 pont i ,  i l  pr imo 

posto a metà su l la l inea d i  gal leggiamento osp i ta i  van i  tecn ic i  

de l la sala macch ine ,  g l i  impiant i  d i  desa l in i zzaz ione ,  e tut t i  i  vani  

accessor i .  I l  lower deck è l ’un ico che presenta una d ist r ibuz ione 

mista in quanto osp i ta i  loca l i  dest inat i  ad osp i tare i  membr i  

del l ’equ ipaggio ,  le  mense a loro dest inate ,  le  cambuse ,  la cuc ina e 

la  cant ina .  Ol t re a queste ,  in  ta le ponte sono state r icavate a lcune 

camere dest inate ag l i  osp i t i  la spa e la zona dest inata a i  tender ,  

mezz i  naut ic i  e la sp iaggetta r ibal tab i le da l la f iancata s in i s t ra .  A 

l ive l lo de l  ga l legg iamento posto a metà t ra i  due pont i  s i  t rova 

‘accesso a l la sca la poster iore ,  un cor r ido io passavant i  per un fac i le  

accesso a l la zona prod iera ,  e una sca la posta lungo la f iancata 

s in i s t ra che consente d i  accedere al la zona pranzo senza dover 

necessar iamente percor rere la l i v ing room. Come fac i lmente 

comprens ib i le i l  main deck osp i ta le zone l iv ing e d inner d i  

rappresentanza e la su i te armator ia le .  Questa con part ico lare 

occh io a l le  necess i tà d i  un armatore d i  ta le imbarcaz ione ,  

presenta un ampio d imens ionamento (c i rca 300 mq.) .  Ne l la su i te 

armator ia le sono present i  o l t re al la camera ,  un ampio bagno 

dotato d i  id romassaggio e l ’ampia cabina armadio d iv isa in due 

zone.  Aggiunt ivamente  a quest i  van i  v i  è s tato r icavato un sa lot to ,  
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uno stud io da cu i  l ’a rmatore pot rà gest i re i  propr i  af far i  e un 

u l ter iore bagno.  A questo p iano t rovano ino l t re posto le camere 

doppie per g l i  osp i t i ,  un ’ampia zona pranzo p iù una d i  d imens ioni  

minor i ,  o l t re ad un ampia l iv ing room che ,  a l l ’occorrenza ,  può 

essere separata dagl i  ambient i  att igu i  t rami te un s i s tema d i  

parat ie scor revo l i .  Le part ico lar i tà degl i  ambient i  l i v ing sono da 

r icercare ne l la totale assenza d i  d iv is ion i  fat ta eccez ione per a lcun i  

p icco l i  set t i  e pe r i l  g rande ambiente a doppia a l tezza posto in 

pross imi tà de l l ’a rcata d i  s in i s t ra in cu i  t rova s i s temaz ione l ’ambiente 

bar .   Passando a l  ponte super iore s i  possono t rovare a l t re 

poss ib i l i tà d i  accomodamento per i  past i  e lo svago in modo da 

consent i re s imu l tanee poss ib i l i tà d i  v ivere g l i  ambient i  ag l i  osp i t i  

secondo d ivers i  s t i l i  d i  v i ta ,  o l t re ad una zona gioco e ad un 

ambiente d i  svago che puo essere impiegato come estens ione 

del  ter razzo anter iore of f rendo u l ter ior i  comfort  a quest ’u l t ima 

area.  G l i  u l t im i  due pont i  in f ine osp i tano o l t re a l la cab ina dest inata 

a l  comandante ,  a l  quarto ponte ,  anche la  console d i  gu ida , 

dotata d i  vano separato per le te lecomunicaz ion i  e la 

pian i f i caz ione gps de l le rotte ,  posta su l l ’u l t imo ponte zone che 

possono essere ut i l i z zate s ia dal  corpo uf f ic ia l i  che dagl i  osp i t i .   
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3  -  S ca la  d 'a cces so  a l la  l i v i ng  room  

 

 

4  .  L i v i ng  room a l  m a in  d eck  
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INTER IOR STYL ING 

 

 

Una barca è una casa .  E  come ta le r i specch ia la personal i tà 

e lo st i le  d i  ch i  v i  ab i ta .  Un un ico f i lo t iene uni t i  i  poch i  ed essenz ia l i  

e lement i  st i l i s t i c i  che compongono i l  92 metr i .  Può sembrare un 

paradosso ma p iù un ’ imbarcaz ione è grande e maggiore è la 

tentaz ione d i  lasc iars i  prendere la mano con i l  r i su l tato che questa 

s i  t ras formi in  un conten i tore di  st i l i  confus i ,  una babele d i  l inguaggi 

v i s iv i  ed estet ic i .  ONDE va ne l la d i rez ione opposta .  Nonostante i  92 

metr i  che porta in dote ,  i l  megayacht  espr ime l ’ idea di  un r igore 

che non è da intendere come negazione ma,  a l  cont rar io ,  come i l  

punto d ’ incont ro t ra la forma e la funz ione .  Una coerenza che 

i n i z ia a prua e termina a poppa.  Osservandolo d i  prof i lo emerge 

che quest i  due e lement i ,  pur t rovandos i  a l le  est remità opposte e 

pur asso lvendo a una funz ione ben prec i sa ,  hanno mol to in 

comune:  la prua con i l  suo di segno af fuso lato s i  protende sospesa 

ne l la d i rez ione in cu i  avanza la barca quas i  ad ant ic iparne 

metafor icamente i l  cammino,  la poppa est remamente abbassata 

sembra quas i  vo lers i  fondere con i l  ma re come se c i  vo lesse 

ent rare ,  l ’ i n i z ia le genes i  del la sc ia che creerà su l la superf ic ie d i  

quest ’u l t imo .  È  propr io i l  rapporto con i l  mare ad assumere un 

ruo lo cruc ia le nel  progetto . 

A bordo tut to è improntato al la mass ima funz ional i tà s ia in 

termin i  d i  f ru ib i l i tà deg l i  spaz i  s ia in  termin i  d i  percors i  dedicat i  a l  

personale di  serv i z io e d i  cab ina ,  cu i  spetta i l  compito d i  gest i re la 

v i ta operat iva de l lo yacht  senza però inter fer i re in que l la degl i  

osp i t i  e del l ’a rmatore .  Anche su questo f ronte s i  misura i l  comfort .   

Ogni  ambiente propone so luz ion i  ab i tat ive e d i  decoro 

improntate a uno st i le  r igoroso ,  pu l i to ,  senza eccess i  e r idondanze ,  
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lo  stesso che s i  r i t rova e carat ter i zza le l inee esterne .  Una 

coerenza che s i  espr ime ne i  mater ia l i  impiegat i .  A in i z iare da i  legni .  

Mentre i l  i l  teak t rova la sua consacraz ione ne l l ’ampie zone d i  

poppa e prua ,  per g l i  intern i  invece la sce l ta s i  è or ientata su l  

legno d i  betu l la .  

Un a l t ro t ratto d i st in t ivo de l  des ign d i  ONDE sono le enormi  

superf ic i  vet rate che sorgono in cor r i spondenza de l le zone l iv ing 

de l la barca .  Le f inest re g iocano un ruo lo ch iave .  Le d imens ioni  

generose azzerano le d i s tanze ,  mettono in comunione g l i  osp i t i  

con l ’ambiente c i rcostante .  In  questo modo la natura ent ra d i  

di r i t to a far  parte non so lo de l  deco ro ma lasc ia la sua impronta 

anche ne l la v i ta d i  bordo.  E  così  se la v i ta a l l ’a r ia aperta ruota 

prevalentemente at torno a l la grande area d i  prua con la p i sc ina 

e i l  so lar ium,  per g l i  in tern i  i l  bar icent ro del la v i ta a bordo è i l  

sogg iorno .  Quest ’u l t imo s i  estende per quas i  tutta la superf ic ie del  

ponte pr inc ipa le e s i  ar t ico la in due aree d i s t in te . La pr ima 

carat ter i zzata dal l ’enorme zona l iv ing ,  ut i le  anche in caso d i  feste 

e r icev iment i  e la seconda,  separabi le da l la pr ima,  p iù art ico lata e 

dest inata a s i tuaz ion i  p iù conv iv ia l i  ma sempre mantenendo la 

coerenza con l ’a l t ra .   

L ’at tenz ione a i  det tag l i  e la grande coerenza st i l i s t i ca s i  

r i t rovano intat te non so lo ne l la zona notte ma perf ino ne l la sca la ,  

e lemento che svolge la funz ione d i  cern iera t ra i  var i  am bient i  

del l ’ imbarcaz ione .  Essa in fatt i  posta ne l  vano cent ra le a doppio 

vo lume ne r iprende i  c romat i smi  come a vo ler  t ras lare lo st i le  da 

un ponte al l ’a l t ro ,  quas i  accompagnandolo .   
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Dal  ponte due e per i  success iv i  due la d iv i s ione e 

l ’a r redamento seguono una d ispos iz ione d iagonale r i spet to ag l i  

ass i  del la nave .  Sce l ta s t i l i s t i ca puramente poet ica nata da un 

sempl ice scarabocch io su l la p ianta che pero v iene messa in 

ev idenza dal la forte carat ter i zzaz ione cromat ica .  
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GALLERIA 
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VERSATILITA’ DEL PROGETTO  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Para l le lamente al lo sv i luppo “customer”  s i  è dec i so d i  

persegu i re uno sv i luppo mi l i tare prevenendone l ’adattab i l i tà ad 

al t r i  scop i  come la dotaz ione in forze a l la Guard ia Cost ie ra d i  un 

mezzo che s i  col locasse ne l la parte a l ta  del la f lotta es i s tente e 

che potesse r icopr i re mol t i  ruo l i  dal  pat tug l iamento veloce LPV e 

OPV a l l ’ intervento per le pr ime emergenze in caso d i  d isast r i  mar in i  

o d i  soccorso naufragh i .  

Le grandi  d imens ion i  de l l ’ imbarcaz ione por tano ad una 

c lass i f i caz ione che s i  pone a metà s t rada t ra le attua l i  t ipo log ie d i  

pat tug l iatore (che è mediamente p iù corto)  e le p iù grandi  f regate  

(che o l t re al  maggior armamento r ich iedono un equ ipaggio ben 

p iù ampio) .  A l t re important i  sce l te come la t i po logia e la quant i tà 

lo portano ad essere ,  comunque,  molto p iù v ic ino ad un 

pattug l iatore .  Questo in fat t i ,  è una un i tà navale spec ia l i zzata ,  

come i l  nome lasc ia intendere ,  in  compi t i  d i  pat tug l iamento ,  ad ib i ta 

e concepi ta per compi t i  d i  sorvegl ianza mar i t t ima,  spec i f i camente 

de l la zona economica esc lus iva e per questo ,  anche quando la 

s tazza lo permette ,  non è dotato d i  mezz i  ant i sommerg ib i le .  
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U l t imamente s i  è ass i s t i to a l l 'a l lest imento di  nav i  

spec i f i camente concepi te per questo t ip i  d i  serv i z io ,  che un is cono 

a lcune caratter i s t i che cost rut t ive propr ie de l le uni tà mi l i tar i  a que l le 

t ip iche de l le uni tà mercant i l i ,  a l lo scopo d i  d iminu i re i  cost i  d i  

gest ione ,  fac i l i tare la nav igaz ione pro lungata ed imbarcare 

personale meno spec ia l i zzato d i  que l lo occorrente p er un i tà p iù 

complesse or ig inar iamente concepite per i l  combatt imento .  

Queste un i tà possono essere in dotaz ione a l la Mar ina,  a l la 

guard ia cost ie ra o de l le forze d i  po l i z ia ,  e possono essere 

impiegate ne l  pattug l iamento mar i t t imo s ia d 'a l tu ra che cost ie ro ,  

vengono comunemente impegnate in var i  ruo l i  d i  protez ione de l le 

f ront ie re mar i t t ime ,  comprese misure ant i -droga,  ant i -

cont rabbando,  ant i -p i rater ia ,  d i  v ig i lanza pesca e per l 'appl icaz ione 

de l la legge in mater ia d i  immigraz ione e spesso partec ipano a l le 

operaz ion i  d i  sa lvataggio .  Generalmente hanno un cannone d i  

p icco lo o medio ca l ib ro come armamento pr inc ipa le e a lcune 

mi t rag l ie re come armamento leggero secondar io .  A seconda de l  

ruo lo ,  le  nav i  d i  questa categor ia possono essere dotate d i  p iù 

sof i s t i cat i  sensor i  e s i s temi  d i  cont ro l lo de l  fuoco che permettono 

loro d i  lanc iare miss i l i  ant i -nave o ter ra-ar ia .  La maggior parte de i  

pattug l iator i  sono dotat i  d i  apparat i  motore CODAG o CODOG con 

turb ina a gas che consentono veloc i tà in  genere do 25 -30 nodi .  Le 

un i tà OPV possono anche avere in dotaz ione un e l i cottero 

imbarcato .  Nel la Mar ina Mi l i tare sono c lass i f i cat i  Offshore Pat ro l  

Vessel  le  un i tà del la C lasse Coste l laz ion i  I I  ( F ig .  4)  e le un i tà del la 

C lasse Comandant i  (F ig .  5)  sono dotate anche d i  un hangar per 

osp i tare un e l i cottero o l t re al le  un i tà "C lasse Sent ine l la " .  Per 

armamento ma d i f f i c i lmente per la s tazza l ’ imbarcaz ione pot rebbe 

r ient rare t ra le uni tà volgarmente c lass i f i cate come pattug l iator i  

d’a l tu ra come ad esempio le  un i tà de l la C lasse So ldat i .  Queste 

un i tà sono cost ru i t i  su l  model lo del le f regate lanc iamiss i l i  Lupo ma 
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non d isponendo d i  a lcun armamento ant i sommerg ib i le  non 

possono essere c lass i f i cate f regata , ma essendo gross i  mezz i  d i  

superf ic ie ,  con una stazza super iore a l le  2 .000 tonne l late sono 

d i f f i c i lmente co l locabi l i  dal  un punto d i  v i s ta c lass i f i cat ivo per cu i  

essendo del le grosse un i tà d i  a l tu ra sono stat i  c lass i f i cat i  

Pattugl iator i  d i  Squadra ,  def in i z ione p iut tosto estemporanea e rara 

ne l le moderne mar ine occ identa l i .  
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F i g u ra  6  C la s se  Co s te l l a z i on i  I I  -  S i r i o  ( 2003 )    

                          

 

                                        F i g u ra  5  C la s se  Com a nda n t i  -  Coma nd a n te  Fo s ca r i  

( 2004)  
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Per i l  progetto ONDE ,  v i s t i  i  ruol i  dest inat i  a r i copr i re e 

presc indendo dal l ’assenza di  armamento d i  t ipo ASW, s i  è pensato 

ad un armamento basato su un 1  cannone Oto Melara 76/62 mm 

SR e 2 mi t ragl ie re KBA da 25mm/80 un i tamente ad un doppio VLS 

(Vert ica l  Launch System) MBDA Aster 15 .  

 

 

 

 

 

 

 

ESTERNI  

 

Esternamente la st rut tura de l l ’ imbarcaz ione non dovrebbe 

sub i re gross i  s t ravo lg iment i ,  eccez ione fat ta per i  r ivest iment i  che 

prevedono la sost i tuz ione de l le ampie superf ic i  vet rate con 

ch iusure d i  t ipo cor razzato o s imi l i .  Ideata come le p iù recent i  navi  

de l la c lasse Comandant i ,  ovvero cost ru i ta con la sovrast ruttura in 

mater ia le compos i to invece che in acc ia io ,  permettendo d i  

r i sparmiare i l  40% de l la massa con r iduz ione de i  consumi e 

de l l 'usura del la nave .  P r inc ipa lmente cost ru i ta in f ib ra d i  vet ro 

integrata con a l t re f ib re s t rut tura l i ;  per aumentare la copertura 

degl i  apparat i  e lett ron ic i  a lcune part i  de l lo scafo sono integrate 

con f ib ra d i  carbon io .  Ino l t re la s t rut tura in compos i to permette d i  

avere superf ic i  perfet tamente l i sce ,  a d i f ferenza d i  quel le in  acc ia io 

che non lo sono per la presenza d i  sa ldature .  L ’un i tà sarà dotata 

di  at t rezzature che consentono d i  ef fet tuare d iverse at t iv i tà ,  qual i  

operaz ion i  d i  presenza e sorvegl ianza in acque internaz ional i ,  

moni toraggio ,  deter renza ,  v ig i lanza de l le f ront ie re mar i t t ime e 
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sorveg l ianza de l la zona economica esc lus iva a tute la degl i  

in teress i  naz ional i ,  ed intervent i  in  miss ion i  d i  soccorso .  
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INTERNI  

 

 

A r iguardo d i  c iò l ’a l lest imento interno ,  o l t re a i  p iù consuet i  

van i  tecn ic i  prev i st i  per questo t ipo d i  imbarcaz ione ,  prevede 

l ’ i nser imento d i  a lcune sa le operator ie (per p icco l i  in tervent i ) ,  

ambulator i  e camere d i  degenza.  A i  pont i  super ior i  sono prev i st i  

sa le br ie f ing sale radar e te lecomunicaz ion i  ed una p iù ampia 

conso le d i  comando.  

Come precedentemente detto ,  l ’equipaggio de i  pattugl iator i ,  

soprat tut to in conf iguraz ione OPV può prevedere l ’ imbarco d i  

mazz i  aere i ,  in  part ico lar  modo e l icot ter i .  Nel  nost ro caso ,  v i s to 

anche i l  r idotto ragg io d i  operat iv i tà prev i s to ,  s i  è optato per i l  

B reda –  Nard i  (po i  Agusta ed Eurocopter)  NH 500 g ià in dotaz ione 

a Guard ia d i  F inanza e Guard ia Cost ie ra .  Ponendo part ico lare 

at tenz ione a l le s t rut ture e r iv i s i tando la d i s t r ibuz ione de i  pont i  

in tern i ,  è poss ib i le  r i cavare un hangar interno .  Spostando infat t i ,  in 

questa vers ione ,  l ’e l ipad a l  f l y  poster iore ,  e dotando quest ’u l t imo d i  

una pedana mobi le è poss ib i le ,  dopo l ’at ter ragg io ,  r i t rar re 

l ’e l i cot tero a l l ’ in terno de l l ’ imbarcaz ione proteggendolo dal le 

intemper ie e potendogl i  ass icurare maggiore stab i l i tà in 

nav igaz ione .  Ovviamento a ta le scopo i l  p icco lo e l i cottero dovra 

essere dotato d i  s i s tema d i  r ip iegamento de l le pa le de l  rotore 

v i s to l ’ inconsueto numero d i  pa le d i  cu i  è dotato e l ’ampio ragg io 

del  rotore (c i rca 8 .50 m) r i spet to ag l i  es igu i  ingombr i  de l la fuso l ie ra 

( 1 . .99 m x 2 .50 m x9 .60 m) .  Un leggero s i s tema d i  sca le consent i rà d i  

passare sopra a quest ’u l t imo,  a l l ’ in terno de l l ’hangar  per accedere 

a i  pont i  super ior i  consentendo un u l ter iore i so lamento de l le aree 

d i  comando.  
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GALLERIA 
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SPECIFICHE TECNICHE 

 

 

 

 

 

 

 

 

Lunghezza mass ima                                                       92 .84 m 

Larghezza mass ima                                                         16 .87 m 

Al tezza dal  ga l leggiamento                                             13 .65 m 

Pescaggio mass imo                                                         6 .62 m 

Stazza lorda                                                                   1300  t  

Numero d i  pont i                                                            5 (3 + 2)  

Passeggier i                                                                            12   

Capi tano,  s taf f  ed equ ipaggio                                                29 

P ropu ls ione          3  x  Genera l  E lect r i c  LM 1600 + 3 Idrogett i  Warts i la  

Potenza                                                                      44760 Hp 

Veloc i tà mass ima                                                           45 nodi  

Ve loc i tà d i  c roc iera                                                         38 nodi  

Autonomia a l la ve loc i tà d i  c roc iera                                 3700 Mn 

E l i che d i  prua                                                             2  x  300 Hp 

Tender                                                            2  x  10 m + 1  x 1 1  m 


